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Angaende Inlandsbanan och tvarbanorna i Norrland

| takt med okade dieselpriser, omstéllningar for minskad klimatpaverkan, regionforstoringar mm
efterfragas alltmer vl fungerande och utbyggda jarnvagssystem. Detta &r bra, en positiv
utmaning.

Alltfor ofta sétts ett ensidigt fokus pa persontransporter i befolkningstata omraden.

Man glommer att jarnvégen har en viktig funktion att fylla for transporter av skrymmande
ravaror och halvfabrikat. Var finns detta gods? Jo i stor utstrackning i vara glesbygder i
Norrlands inland i form av skog, torv och malm, mer eller mindre foradlade.

Skogsnaringen i Sverige star infor en logistisk utmaning. Skogsindustrin, som ar fundamental for
naringen, maste forsorja sig med fornyelsebar ravara pa ett effektivt satt i en starkt
konkurrensutsatt framtid annars l&mnar denna industri forr eller senare landet och alla blir vi
fattigare. Varmeverken, som nu byggs ut kraftigt och inte minst i Malarregionen, maste hamta sitt
behov av fornyelsebara branslen pa allt langre avstand. Vi maste ocksa tanka pa att vi tillhor
Europeiska upplandet vad géller miljévanliga skogsbranslen. Sverige har en stor potential att
utveckla exporten av biobrénslen i takt med att 6vriga Europeiska lander staller om till
fornyelsebar energiproduktion. Detta forutsatt mojligheten till kostnads- och miljéeffektiva
transporter.

| denna utveckling kravs jarnvagar pa bade "langden och bredden”, det vill sdga jarnvagar som
tacker stora ytor. For 100-150 ar sedan stélldes Sverige infor liknande behov. Da tog man beslut
och byggde jarnvagar. Detta skapade sysselséttning och lade grunden till framgangsrik
utveckling av regioner och samhéllen.

En stor del av denna struktur finns fortfarande kvar, men vi vardar och utvecklar den inte. Med,
som nu, ett relativt minskat underhall av de regionala jarnvagarna minskas mojligheten till mera
Klimatvanliga och kostnadseffektiva transportldsningar. Inlandsbanan mellan Kristinehamn och
Gallivare, 130 mil, ar ett bra exempel. Inom 50 km pé béada sidorna av banan nar man ca 30
procent av all svensk skogsmark! Tvarbanorna mellan Orsa — Bollnds och Arvidsjaur-Jorn ar
stangda for trafik &ven om varje bana skulle kunna flytta betydande mangder gods fran lastbil till
jarnvag.



Aven om vi férhoppningsvis inte langre behdver Inlandsbanan i militart syfte s& finns
sakerhetsfragan kvar. Hur kér man nar det &r stopp pa stambanan i 6vre Norrland? Hur fraktas
det livsviktiga stalet fran norr till séder? Svaret ar givetvis, rusta Inlandsbanan for att klara
omledningstrafik! En val underhallen och upprustad Inlandsbana med god tillgéanglighet och val
underhallna och i vissa fall 6ppnade tvarbanor skulle skapa en struktur tillsammans med ovrigt
jarnvagsnat som moter behovet av omledningstrafik och skogsnaringens framtida logistiska
behov for att pa ett kostnadseffektivt sétt forse skogsindustri med ravara och varmeverken med

bransle!

I den nationella planeringen for framtida infrastruktur maste dessa fragor beaktas.
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