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1 ALLMAN INFORMATION

1.1  Inledning

Inlandsbanan AB ska pa uppdrag av dgarna utveckla, driva och forvalta Inlandsbanan pa strackan Mora-
Géllivare . Bolaget ska verka for att utveckla inlandets infrastruktur (Inlandsbanan med anslutande banor) for
kommunernas och naringslivets behov. Inlandsbanan AB ska skapa forutsattningar for en miljévanlig,
samhéllsekonomisk och féretagsekonomisk I6nsam trafik.

1.2 Juridisk status

121  Ansvar
Inlandsbanan AB ansvarar for informationen i jarnvagsnétsbeskrivningen.

1.3  Giltighetstid och &ndringar

1.3.1  Giltighetsperiod

Informationen i jarnvéagsnatsbeskrivningen avser tiden fran och med 11 december 2011 klockan 00.00, till och
med 08 december 2012 klockan 24.00.
Denna period utgor tagplan T12.

1.3.2  Andringar

Eventuella dndringar gors i samrad med ber6rda parter och kommer att publiceras pa Inlandshanans
hemsida, (http://www.inlandshanan.se).Den som tilldelats tagldge som berérs av dndringen kommer att meddelas
skriftligen.

1.4  Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen inklusive dndringar publiceras pa Inlandsbanans hemsida,
(http://www.inlandsbanan.se).
P& hemsidans startsida finns en lank till sidan jarnvagsnatsbeskrivning under rubriken sakerhet.

1.5  Kontakter for mer detaljerad information

For mer detaljerad information om innehallet i detta dokument kontakta
Mats Westling telefon 063-19 44 21.

1.6 Samarbete mellan infrastrukturforvaltare

Inlandsbanan AB samrader med Trafikverket om tider for kapacitetstilldelningsprocessen.

Europeiska infrastrukturforvaltare har tecknat ett samarbetsavtal om en gemensam sélj- och
marknadsforingsorganisation for kapacitetsfordelning av internationell jarnvagstrafik. Det innebdr att ett
jarnvagsforetag eller auktorisation med sate inom EES eller i Schweiz har ratt att utféra godstrafik pa
Inlandsbanan.
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1.7 Ordlista

Béargning

Atgarder i forekommande fall efter avslutad rojning i syfte att omhanderta jarnvagsforetagets
fordon eller egendom.

IBF

Inlandsbanans foreskrift.

Infrastrukturforvaltare

Den som férvaltar jarnvéagsinfrastruktur och driver anldggningar som hor till infrastrukturen.
Spéarfordon

Jarnvégsfordon som kraver godkannande av tillsynsmyndigheten..

Jarnvéagsforetag

Den som med stod av licens eller sarskilt tillstand tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.
Jarnvagsnat

Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastrukturforvaltare.

R&ddning

Atgérder av samhéllets raddningstjanst i enlighet med lagen om skydd mot olyckor (2003:778).
Rdjning

Atgarder, i forekommande fall efter avslutad raddning, i syfte att undanrdja hinder for att fa spr i trafikerbart
efter olycka eller haveri.

Specialtransport

Transport som dverskrider ndgon teknisk norm for spéranlaggningen och som far genomforas pé vissa villkor
som beslutas av Inlandsbanan AB.

Storsta tilldtna axellast (STAX)

Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Kdrplan

Plan som anger tagfardens beteckning,stréacka,tidsangivelser och andra behovliga uppgifter.
Trafikeringsavtal (TRAV)

Avtal mellan Inlandsbanan AB och ett jarnvéagsforetag eller den som har ratt att organisera jarnvégstrafik, om
forutsattningar och villkor for trafik pa Inlandsbanans jarnvagsnat.

Taglage

Den infrastrukturkapacitet som , enligt vad som anges i en tagplan, far tas i anspréak for att framféra
jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan under en viss tidsperiod.

Tagplan

Plan éver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven period.
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2  VILLKOR FOR TILLTRADE OCH TRAFIKERING

2.1  Inledning

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa ratt att utfora eller organisera trafik pa jarnvagsnatet framgar av
jarnvagslagen, jarnvagsférordningen samt foreskrifter som géller med stod av dessa forfattningar. Vissa
foreskrifter utfardade av Jarnvagsinspektionen galler fortfarande. De ingér i Banverkets forfattningssamling BV-
FS. Transportstyrelsens forfattningssamling benamns JvSFS.

2.2 Allmanna tilltradesvillkor

For att trafikera jarnvagsnatet kravs antingen licens och sékerhetsintyg eller sérskilt tillstand. Dessutom kravs
avtal med Inlandsbanan AB.

2.2.1  Villkor for att anstka om taglage

Samtliga tjanster som Inlandsbanan AB tillhandahaller enligt kapitel 5 kan sokas av jarnvéagsforetag eller
trafikorganisatorer.

2.2.2  Trafikeringsratt
Enligt jarnvagslagen kap 5, SFS 2004 : 519.

Tillstdnd och sékerhetsintyg for jarnvagsforetag
Enligt jarnvégslagen kap 3, SFS 2004 : 519.

Sékerhetsstyrningssystem
Regleras i Transportstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:1) om sakerhetsstyrningssystem och 6vriga
sékerhetsbestammelser for jarnvagsforetag.

Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF)
Inlandsbanan AB tillampar JvSFS (2008:7)
Ytterligare info finns pa http://www.transportstyrelsen.se )

2.2.3 Ansvar

Den som bedriver verksamhet genom att organisera eller utféra trafik lyder under flera regelverk. Ett antal av
dessa regelverk medfor ansvar och aligganden. Vid verksamhetens utévande géller aven de straffrattsliga
reglerna och de generella reglerna for ordning och sakerhet. Vilka forfattningar som &r tillampliga avgors av
verksamhetens art och omfattning samt formen for verksamheten. Gallande forfattningar finns tillgangliga

via, (http://www.lagrummet.se).

Forutom vad som féljer av generellt tillampliga regler, géller &ven sérskilda ansvarsbestdmmelser for jarnvagen
och dess aktorer:

e  For transporter av farligt gods géller reglerna i lag (MSBFS 2009:3)

e Jarnvagstrafiklagen (1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsrattsliga ansvar gentemot jarnvagens
kunder och tredje man. Lagen har i egenskap av speciellt féretrade i forhallande till allmanna
skadestandsrattsliga regler. Vissa andra lagar med skadestandsregler ar dock samtidigt tillampliga pa
jarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och miljébalken (1998:808).

e Genom lag (1985:193) om internationell jarnvagstrafik &r stora delar av bestdmmelserna i fordraget om
internationell jarnvagstrafik av den 9 maj 1980 (COTIF 1980) inforlivade.

Trafikeringsavtalet innehdller ocksa bestammelser om ansvar. Férutom att reglera vilka ansvarsregler som skall
gélla mellan parterna, reglerar avtalet ocksa vem av parterna som ar ansvarig mot tredje man. Med stod av
trafikeringsavtalet har parterna under viss forutsattningar mojlighet att regress vis krdva den andra parten med
anledning av krav som framstalls av tredje man.

2.3 Ansokan om kapacitet
Se kapitel 4.
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2.4 Allméanna affarsvillkor

Handlingar inkomna till Inlandsbanan AB utgér allmanna handlingar. Huvudregeln &r att dessa ar offentliga.
Inlandsbanan AB kan sekretesshelédgga uppgifter i handlingar om det finns sérskild anledning att anta att den
enskilde, till exempel den som anséker om kapacitet, lider skada om uppgiften réjs. Inlandsbanan AB tillampar
sekretesslagen (1980:100) och far inte fora vidare eller utnyttja uppgifter som den sokande i samband med
ansokan tillnandahaller om sina affars- och driftsférhallanden. Den s6kande bor darfor i sin ansokan ange vilka
uppgifter som anses vara affars- och driftsforhallanden samt varfor dessa uppgifter bor beldggas med sekretess.
Det ar Inlandsbanan AB som beddmer om uppgifterna bor beldggas med sekretess eller inte. Detta gors vid varje
tillfalle handlingarna begérs utlamnade. En begaran om sekretesshandldggning innebér inte ndgon garanti for att
handlingen faktiskt kommer att sekretessbeldggas.

241 Ramavtal

Ett ramavtal ar ett avtal om utnyttjande av infrastruktur som avser langre tid an en tagplan. Inlandsbanan AB kan
traffa sadana avtal med jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer. Ramavtal kan inte goras gallande mot en annan
sokande i den man det i avtalet anges bestamda taglagen eller om avtalet pa annat satt utformas sa att det
utesluter andra sokandes rétt att anvanda infrastrukturen.

2.4.2  Trafikeringsavtal

Jarnvégstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har tecknats.

Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av Inlandsbanan AB:s styrande dokument som
avtalsparten maste folja. Villkoren innehéller ocksa regler om bland annat parternas ansvar, samrad och
informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behdver for sin giltighet inte godkénnas av ndgon annan &n avtalsparterna. Vid
oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock Transportstyrelsen, pd begéaran av ndgon av parterna,
faststélla vilka villkor som skall gélla for den aktuella trafiken, i den utstrackning det ar nédvandigt for att
villkoren skall uppfylla bestdammelserna i jarnvégslagen. Det beslut som Transportstyrelsen fattar i arendet kan
Overklagas i lansratten.

De tjanster som inte avtalas genom trafikeringsavtal kraver sarskild 6verenskommelse.

For internationell trafik finns méjlighet att teckna ett sérskilt trafikeringsavtal i enlighet med en mall som tagits
fram av den internationella foreningen Rail Net Europé.

2.5  Operativa regler

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvagsnitet skall anvanda och félja de dokument som anges pa
Inlandsbanan AB:s hemsida www.inlandsbanan.se under rubriken sékerhet. Inlandsbanan AB ansvarar for
delgivning av nyutgavor till berérda trafikutdvare via E-mail mot laskvitto.

Kontaktansvarig ar Halvar Handler telefon 063-19 44 07.

2.6 Specialtransporter

Specialtransporter far framforas sedan Inlandsbanan AB fattat beslut om transporttillstandet. Den som avser att
framfora en specialtransport bor anséka om transportvillkor fem veckor fore transportens genomforande for att
minska risken for konflikter med banarbeten.

2.7  Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som géller for transporter av sddant gods pa jarnvag, framgér av
e Lagen (MSBFS 2009:3) om transport av farligt gods

Jarnvégsforetag som avser att transportera farligt gods ska senast fére fardens start lamna information om
tdgsammansattningen, UN- nummer, vagnarnas ordning samt lastvikt till Inlandsbanan AB. Transportstyrelsen
utévar tillsyn éver transporter med farligt gods pa jarnvag.

2.8  Godkéannande process fér fordon
Godkénnandeprocessen for fordon regleras i jarnvégslagen och jarnvagsférordningen.

2.9  Provkorning av fordon
Vid provkérning av fordon pa Inlandsbhanan kontakta Mats Westling 063-19 44 21.
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3 INFRASTRUKTUR

3.1 Inledning

Enligt jarnvagslagen ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det jarnvagsnat som forvaltaren rader Gver
innehélla uppgifter om tillganglig infrastruktur.
En karttjanst over Inlandsbanan finns pa, http://www.plankorsningar.st

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

For en detaljerad beskrivning hanvisas till Inlandsbanans linjebok IBF 64:1 som finns pa Inlandsbanans hemsida,
(http://www.inlandshanan.se) som en lank under rubriken sékerhet.

3.2.1 Granser

Inlandsbanan AB:s sparanlaggning stracker sig fran Mora i séder till Gallivare i norr samt system-S mellan Orsa
och Furudal. Grénser mot andra infrastrukturforvaltare enl bilaga 1.

3.2.2  Anslutande infrastruktur
Punkterna finns markerade i bilaga 1.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1  Geografisk anlaggningséversikt

P& Inlandsbanans hemsida, (http://www.inlandsbanan.se) finns en lank till en 6vergripande niva av beskrivning
pa Inlandsbanans jarnvigsnat.

3.3.1.1  Spartyper
Inlandsbanan ar enkelsparig, sparen ar till storsta delen av typen vignolral.

3.3.1.2  Sparvidd
Sparvidden ar 1 435 mm.

3.3.1.3  Driftplatser/Linjeplatser

Driftplatser Inlandsbanan AB

Orsa, Alvho, Fagelsjo, Sveg, Yitterhogdal, Asarna, Svenstavik, Féker, Lit, Jamtlands Sikés, Ulriksfors, Hoting,
Dorotea, Meselefors, Vilhelmina, Vojman, Storuman, Lomselenas, Sorsele, Slagnas, Arvidsjaur, Moskosel,
Kébdalis och Jokkmokk.

Linjeplatser Inlandsbanan AB

Tallhed, Overhogdals grusgrop, Rojan, Branan, Skuckuviken, Askott, Munkflohdgen, Lovberga,
Storbergets industrispar, Lévliden, Vinlidsberg, Avaviken, Klocksta, Norra Kikkejaur, Varjistrask och Maitum.
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3.3.2  Egenskaper

3.3.21  Lastprofil
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Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil A (stérsta bredd 3 400 meter och
hdgsta hojd 4 650meter).

3.3.2.2  Banans barformaga

Storsta tillatna axeltryck ar 22,5 ton. Banans barférmaga kan variera beroende pa stracka och ralstyp.
Nedanstadende sammanstallning ar fran Mora i soder till Gallivare i norr.

Mora — Gallivare 225t
Sveg — Ostersund 20t
Ostersund — Arvidsjaur 225t
Arvidsjaur — Jokkmokk 16t
Jokkmokk — Gallivare 20t
Orsa — Furudal 22,5t

3.3.2.3  Lutningar

Inga anmarkningsvarda skillnader finns langs banan. Lutningarna varierar fran 0-17 %o med undantag for
industrisparanldggningen i Skanderdsen som har 27 %o.

For en mer detaljerad information om lutningarna pé Inlandsbanan ta kontakt med

Jan Andersson telefon 063-19 44 05.

3.3.2.4  Storsta tillatna hastighet

Uppgifter om storsta tillatna hastighet finns angivet i Inlandsbanans linjebok IBF 64:3 som finns pé
Inlandsbanans hemsida, (http://www.inlandshanan.se). Hastighetsnedsattningar kan forekomma och framgar av
uppgifter i korordersystemet.
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3.3.25  Maximala taglangder

Enligt de sakerhetsforeskrifter som finns anges maximalt tillatna tdglangder med hansyn till bromsgruppen.

e  Bromsgrupp P/R 730 meter

e  Bromsgrupp G 880 meter
Ovanstaende bestammelser innebar inte att infrastrukturen generellt tillater dessa taglangder. Vilka taglangder
som tillats provas i processen for tilldelning av tilltradestjanster.

3.3.2.6  EIforsorjning
Inlandsbanans sparanliggning saknar kontaktledning.

3.3.3  Trafikstyrnings och kommunikationssystem

Trafikstyrningen sker manuellt, sa kallad system M vilket innebar att nigra av driftplatserna langs banan maste
vara bevakade med personal for att kunna skota trafiksakerheten och driftplatsernas signalstéllverk.

Trafik pa system S bedrivs genom att en eller flera sparrfarder disponerar linjen under en begréansad tid. System
S kontrolleras endast av en tagklarerare, vanligen den tagklarerare som styr driftplatsgrans till system S.
Hastigheten far maximalt vara 40 km/tim.

P& alla driftplatser efter Inlandshanan finns det sidospér, med eller utan signalstyrning, dar trafiken genomfors
som véxling. Normalt bedrivs hér trafiken genom att de som ansvarar for de olika vaxlingsrorelserna kommer
Overens om hur dessa skall genomforas.

3.3.3.1 Kommunikation

Inlandsbanan AB har inte infort jarnvagsradiosystemet GSM-R enligt europeisk standard. Idag sker
kommunikationen med mobiltelefon.

3332 ATC

Inlandshanan AB saknar ATC (automatisk tagkontroll) utrustning. ATC finns pa strackan Brunflo — Ostersund
samt pa driftplatserna Mora, Ostersund och Gallivare.

3.4  Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till f6ljd av skador pa infrastrukturen (pa grund av jarnvagsolycka,
Oversvdmning med mera). Darutdver kan restriktioner for fordonsvikt forekomma till foljd av I6vhalka.

3.4.1  Sarskild infrastruktur

Pa strackan Arvidsjaur — Gallivare samt system S Orsa - Furudal bedrivs idag ringa eller ingen trafik. Om
ansokningar inkommer for dessa strackor maste Inlandsbanan AB forst genomfora en besiktning for att faststalla
banans standard och dérefter meddela den sokande vilka trafikforutsattningar och eventuella restriktioner som
kommer att gélla

3.4.2  Miljorestriktioner
Inlandsbanan AB har inga miljorestriktioner.

3.4.3 Farligt gods
Inlandsbanan AB foljer MSBFS 2009:3.

3.4.4  Broar
Eventuella restriktioner anges i kérordersystemet.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet
Inlandsbanan AB har inga storre banarbeten inplanerade som paverkar infrastrukturen under T12.
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3.6  Platser dar tjanster tillnandahalls

3.6.1  Tagbildningsplatser

Tagbildningsplats ar det 6vergripande begreppet for de platser dér tag och sparrfarder bildas, oavsett om det ar
gods eller resandetrafik.

Det finns tre typer av tagbildningsplatser: rangerbangardar, vaxlingsbangardar och 6vriga bangardar.
Forutsattningar:

Inlandsbanan AB har ingen rangerbangard.

Vaxlingsbangérd definieras utifran att foljande tva strecksatser uppfylls:
e 3spareller fler
e utdragsspar

Vaxlingsbangardar finns i : Orsa, Sveg, Svenstavik, Lit, Ulriksfors, Hoting, Dorotea, Vilhelmina, Storuman,
Arvidsjaur och Jokkmokk.

Ovriga bangérdar: bangardar finns pa driftplatser och i anslutning till linjeplatser, och definieras utifran att
foljande tva strecksatser uppfylls:

o 1 véxel eller fler

e 1spareller fler

3.6.2  Sidospar for uppstallning

Alla driftplatser och linjeplatser pa Inlandsbanan har sidospér dar viss uppstéllning kan ske. Sparens langder
varierar fran 200 meter till 600 meter. Vid eventuellt behov tas detta upp i ansokan om taglagen.

3.6.3  Underhalls och serviceanlaggningar for jarnvagsfordon
Inlandsbanan AB har en egen underhalls- och serviceanlaggning i Ostersund.

3.6.4  Bréansledepaer

Inlandsbanan AB har en egen bransledepa placerad i Ostersund. Dérutover finns depéer i Sveg och Hoting som
efter dverenskommelse med bransleleverantdren kan nyttjas.

3.6.5  Tekniska anlaggningar
Inlandsbanan AB har en verkstad for jarnvagsfordons underhall i Ostersund.

3.6.6  Godsterminaler
Inlandsbanan AB har inga godsterminaler.

3.7  Planerad utveckling av infrastrukturen
Inlandsbanan AB har pabdrjat installation av GSM-R..
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4 KAPACITETSTILLDELNING

4.1  Inledning

I detta kapitel beskrivs Inlandsbanan AB:s process for tilldelningen av tilltradelsetjénster. Formerna for
tilldelningen pa Inlandsbanans jarnvagsnit regleras i 6 kapitlet i jarnvagslagen och i 5 kapitlet i
jarnvagsforordningen. Dessutom fortydligar Transportstyrelsen hur tilldelningen enligt lagen skall tillampas.

(JVSFS 2005:1).

4.2 Processbeskrivning

Processen delas in i:

- Tilldelningsprocess, som avser ettarig tagplan for perioden 2011-12-11 - 2012-12-08
- Ad hoc-process, som avser uppdatering av den ettariga tagplanen vid nya kapacitetsbehov (t.ex
justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov ).

Tidplan for tagplanearbetet T'12

Tidplan for tilldelning av kapacitet géllande 2011-12-11 — 2012-12-08

2011-01-10 | Forplanerade taglagen for internationella korridorer klara.

2011-02-01 | Forsta datum for ansokan Tagplan 2012

2011-04-11 | Sista datum for ansckan till tagplan 12.

2011-07-01 | Forslag till tagplan 12 publiceras.

2011-07-01 | Synpunkts och samordningsperiod for internationella granspassagetider.

2011-08-08

2011-08-08 | Synpunkter pa forslag till tagplan 12 ska inkommit Inlandsbanan AB senast kI 09:00.

2011-08-22 | Delgivningsperiod av beslutade internationella granspassagetider.

2011-08-05 | Samordningsperiod.

2011-08-29

2011-08-29 | Datum for begdran om tvistlosning.

2011-09-08 | Tvistldsning avslutad.

2011-09-08 | Beslut om att forklara infrastrukturen éverbelastad.

2011-09-12 | Kapacitetstilldelning med tillampning av prioriteringskriterier.

2011-09-16 | Faststalld tagplan 12 publiceras.

2011-09-19 | Sista datum for anmélan om behov av underlag fér annonseringsbestéllning for persontag i
tagplan 12.

2011-10-25 | Ad hoc processen startar.

2011-11-13 | Sista datum fér inlamnande av annonseringsbestallning for persontag i tagplan12.

2011-12-11 | Tégplan 12 borjar galla (trafikstart).

Ut6ver ovanstaende tidplan géller vid ans6kan for sidosparen pa Inlandsbanans sparanlaggning samt tjanster som
tillhandshélls av Inlandsbanan AB att ansokan skall ha inkommit senast 3 manader innan tagplanen skall

faststallas.
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Tilldelningsprocess

Har hanteras anstkan om kapacitet som inkommit senast 2011-04-12.

Tilldelningsprocessen resulterar i faststalld tagplan. | den faststéllda tagplanen tilldelas kapacitet for perioden
2011-12-12 — 2012-12-08 med minutexakta angivelser.

AD hoc process

For ansokan om kapacitet eller justering av kapacitet som inkommit efter 2010-04-14 géller att dessa hanteras
inom ad hoc-processen. | bilaga 3 framgar nér tilldelning i ad hoc —processen startar.

Inom ad hoc-processen galler att ansékningarna behandlas i den ordningsféljd de inkommit och svar [&mnas
inom 5 arbetsdagar.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framforhallning och maste ibland av sakerhetsskal tilldelas
kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan sokande i faststalld tagplan eller ad hoc.

4.2.1  Uppgifter i ansokan

Av informationen i ansokan skall framga:
e Vad ansokan avser
Vilken stracka som taglaget skall galla
Syftet med transporten
Frekvensen, d v s uppskattning av antal vagnar per vecka
Antalet taglagen per vecka, om det inte framgar av nastkommande punkt
Tidpunkt for taglaget (avgangstid respektive ankomsttid)
e Datum for 6nskat taglage
e Adress dit ansokan skall skickas
e Anstkan om tjanster

4.3  Ansdkan om kapacitet

4.3.1  Tilldelningsprocess

Ansdkan om kapacitet skall vara skriftliga, for persontrafik galler att annonseringsbestélining fér skyltning och
utrop lamnas skriftligen och vara Trafikverket tillhanda senast 4 veckor innan den nya tagplanen bérjar gélla.
Ansokan séndes till Driftledningscentralen Ange Box 102 84122 Ange.

4.3.2  Ad hoc-process

Samma rutin som ansdkan i tilldelningsprocess tillimpas. Se avsnitt ”’4.3.1 tilldelningsprocess”. Datum se 4.2
Ansokan séndes till Driftledningscentralen Ange Box 102 84122 Ange.

4.4 Tilldelningsprocessen

4.4.1  Samordning

Sammanstéllning dver ansokt kapacitetsfordelning skickas ut till de som ansdkt om kapacitet med mojligheter
till synpunkter pa forslaget. Om ansokningarna for taglage samt ansokan om kapacitet for banarbete kan
samordnas faststaller Inlandsbhanan AB kapacitetsfordelningen en tagplaneperiod i taget.

4.4.2  Tvistlésning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de sokande som ar berérda av
konflikten begéra tvistldsning vid en angiven tidpunkt som géller for alla tvistldsningar. Nar en s6kande begér
tvistlésning skall denne samtidigt inkomma till Inlandsbanan AB med en beskrivning av intressekonflikten, en
konsekvensheskrivning avseende produktion av tilltrédelsetjdnsten samt en motivering till varfor de l6sningar
som foreslagits i samordningen inte accepteras.

Vid en begaran om tvistlésning kan de sokande dven inkomma med nya forslag pa losningar av
intressekonflikten.

Efter begérd tvistlésning kallar Inlandsbanan AB de inblandade till ett tvistldsningsrad dar Inlandsbanan AB
redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort samt grunderna for detta. Om de s6kande
inte accepterar 16sningen som redovisas, fortsatter samordningen.

Om det inte finns nagra intressekonflikter, hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir
I6st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.
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4.43  Overbelastad infrastruktur

Om det efter samordningen fortfarande finns ol6sta intressekonflikter mellan sékande, skall Inlandsbanan AB
forklara den berérda delen av infrastrukturen 6verbelastad.

Inlandsbanan AB delger de sokande beslutet och offentliggér det pa Inlandshanans hemsida,
(http://.www.inlandsbanan.se) . Beslutet skall innehélla information om pa vilken del av infrastrukturen en
intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som &r berdrda, om tvistlésning har férekommit och orsaken
till att intressekonflikten inte kunde l6sas.

Om banan forklaras dverbelastad, skall en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I kommande tilldelningsprocesser avser Inlandsbanan AB inte att utnyttja mojligheten att pa en dverbelastad del
av infrastrukturen ge foretrade &t den som betalar en extra avgift.

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan
Inlandsbanan AB forklara denna del av infrastrukturen dverbelastad innan samordningen inleds.

Inlandsbanan AB har hittills inte forklarat ndgon del av banan éverbelastad.

Grundléggande princip.

Den grundlaggande principen for Inlandsbanan AB:s prioriteringskriterier &r att vélja den 16sning av konflikter
som ger den storsta samhéllsekonomiska nyttan. Detta forutsatter att det finns motstridiga intressen som inte
later sig l6sas utan anvandning av prioriteringskriterierna som argument under samordning eller som grund for
faststallande av tagplanen.

444  Kapacitetsanalys

Senast sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad, offentliggor Inlandsbanan AB en
kapacitetsanalys pa Inlandsbanan AB:s hemsida, (http://www.inlandsbanan.se).
Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger:
e  Orsakerna till dverbelastning
e Forslag pa metoder for att atgarda den dverbelastade infrastrukturen
e Forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett &r) och pa lang sikt (upp till tre ar).

445  Kapacitetsforstarkningsplan

Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt ovanstaende avsnitt avslutats, offentliggor
Inlandsbanan AB en kapacitetsforstarkningsplan pa Inlandsbanan AB:s hemsida, (http://www.inlandsbanan.se).
Planen upprattas efter samrad med dem som anvénder den Gverbelastade infrastrukturen och anger:

Orsakerna till 6verbelastning

Den sannolika framtida trafikutvecklingen

Hinder for infrastrukturutveckling

Alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning

Kapacitetsforstarkningsplanen innehéller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for majliga atgarder, uppgift om
vilka &tgarder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den
tidsplan som redovisas stricker sig upp till maximalt tre ar. De &tgarder som analyseras och foreslas kan vara
exempelvis atgarder i infrastrukturen, tidtabellsanpassning eller atgérder relaterade till jarnvagsforetagens fordon

4.4.6 Ramavtalens paverkan pa tilldelningsprocessen
Ramavtal kan inte omfatta ett bestamt taglage och nagra garantier for ett bestamt taglage kan darfor inte finnas.

4.5  Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten

Om behov skulle uppsta behandlas de pa samma vis som en vanlig ansokan om kapacitet. Tilldelning av
kapacitet for banarbeten av bade stérre och mindre karaktar foljer samma process som for taglagen.
Trafikpaverkande banarbeten som tillkommer efter det att tdgplanen faststéllts eller att kapacitetstilldelningen
justerats samordnas med de berérda med en framfaérhallning pa normalt fem veckor. For att kunna ta hansyn till
taglagen i samband med banarbetsplaneringen, ar det viktigt att ansokan lamnas fore denna tidpunkt. Banarbeten
av akut karaktar kan planeras med kortare framforhalining méste, bland annat av sakerhetsskal, i vissa fall
tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats ndgon annan sokande i ”Faststélld tagplan”

4.6  Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststallelse inte skall utnyttjas, skall Inlandsbanan AB omgéaende underrittas om att
kapaciteten darmed ér tillganglig for annat utnyttjande. Den s6kande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat
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kapaciteten i vederborlig omfattning skall pa Inlandsbanan AB:s begéran avsta fran kapaciteten. Detta galler
dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfor
innehavarens kontroll. Genom dessa regler sékras att banan kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad
kapacitet inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare tilldelning av kapacitet.

4.7  Specialtransporter och farligt gods

47.1  Taglage med specialtransport

Anstkan om taglage for specialtransport gors enligt avsnitt 4.3. Beslutet med transportvillkoren skall bifogas
anstkan om taglage. Utifran denna ansokan fattar Inlandsbanan AB beslut om kapacitet for en specialtransport.
Beslutet innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far framforas. Taglaget for
specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet med transportvillkoren.

4.7.2  Taglage med farligt gods

Om taglage innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ansdkan om taglaget. Ansékan om taglage gors enligt
avsnitt 4.3. Transport av farligt gods skall anmalas enligt avsnitt 2.7.

4.8  Sarskilda atgarder i handelser av stérningar

Kapacitetstilldelning vid oforutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa infrastrukturen,
beslutas fran fall till fall av Inlandshanan AB.

Vid olycka eller haveri ankommer raddning pa samhéllets raddningstjanst, rojning av Inlandsbanan AB och
bérgning av jarnvagsforetag. Vid stérning kontaktar Inlandsbanan AB:s trafikledning angransande
Infrastrukturforvaltnings trafikledning.

4.8.1 Forutsédgbara problem

Inlandsbanan AB kommer infor varje host och vinter ta fram beredskapsplaner géllande snéréjning i samrad med
berdrda, och i dessa planer beskriva vilka atgarder som planeras.

4.8.2 Problem som inte kan forutses

4821 Rogjning
Auvtal har tecknats med EuroMaint Rail AB géllande rdjning.

4.8.2.2 Bargning

Inlandsbanan AB har en egen verkstad med bargningskapacitet vilket omfattar infrastruktur pa strackan (Mora) —
(Géllivare) samt Orsa — Furudal.

4.8.2.3  Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och avvikelse som inneburit
olycksrisker vid jarnvégstrafik framgar av bilaga 2.
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5 TJANSTER
5.1 Inledning

5.2  Tilltradestjanster

e Taglage for persontrafik
e Taglage for godstrafik
e Taglage for tjanstetag

Det kan vara hantering av ansokan om taglage, tillgang till de spar och véxlar som tilldelats framférandet, vid
behov tillgang till plattformar for resandeutbyte/enklare service, trafikledning med mera.

5.3  Bantilltradestjanster samt tillhandahallande av tjanster

5.3.1  Anvéandning av utrustning for leverans av drivmotorstrém
Finns inte tillgangligt pa Inlandsbhanan AB.

5.3.2  Bréansledepaer
Brénsledepéer finns i Sveg, Ostersund och Hoting.

5.3.3  Driftplatser for resenérer, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter

Tjansten driftplatsen for resenarer omfattar dels en bantilltradestjanst som bestar av sparkapacitet i anslutning till
plattformar, dels en tjanst i form av tillgang till allminna utrymmen for resenérer.
Inlandsbanan AB tillhandahaller stationsbyggnader och allménna utrymmen for resandeutbyte.

5.3.4  Godsterminaler

Med sparkapacitet inom godsterminal menas ett avgransat omrade som &r anslutet till jarnvagsnatet och avsett
for lastning och lossning av gods och lastbarare eller omlastning fran jarnvag till ett annat trafikslag.

P& godsterminaler forvaltas sparen i de flesta fall av Inlandsbanan AB. | enstaka fall forvaltas sparen av
jarnvégsforetag eller andra infrastrukturforvaltare, exempelvis kommuner.

For information kontakta Mats Westling telefon 063-19 44 21.

5.3.5 Rangerbangardar
Inlandsbanan AB har inga rangerbangardar.

5.3.6  Spar eller sparomrade for tagbildning

Tjansten bestar av den sparkapacitet som behdvs for att bilda och uppldsa tag pa vaxlingsbangardar och
bangardar, se avsnitt 3.6
Behov av uppvarmning av jarnvagsfordon och spérkapacitet kontakta Mats Westling telefon 063-19 44 21.

5.3.7  Sidospar for uppstéalining
Tjansten bestar av att viss uppstallning kan ske, behov skall anges i ansokan om taglage.

5.3.8  Underhalls och andra tekniska anlaggningar

Tjénsten bestér av sparkapacitet i anslutning till underhallsanlaggningar och andra tekniska anldggningar,
exempelvis verkstadsverksamhet. Tjansten tillhandahalls av Inlandsbanan AB i Ostersund.
For information kontakta Bertil Johnson 063/194063.

5.4  Tillaggstjanster

5.4.1 Tillhandahallande av drivmotorstrém

Inlandsbanan AB tillhandahaller inte drivmotorstrém. For driftplatserna Mora, Ostersund och Géllivare kan det
erbjudas av Trafikverket.. For mer information se Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.
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54.2 Bransle

Bransleforsorjning finns i Sveg, Ostersund och Hoting. Jarnvagsforetag kan fa tillgang till dessa efter
Overenskommelser med bransleleveranttren.

5.4.3  Service for tag (varmeposter)
Tillhandahalles av Inlandshanan AB mot avgift.

5.4.4  Tagbildningstjanster

Med tagbildning avses véxling och tillhdrande tjanster for att upplosa och bilda tag pa trafikplatser. For
information kontakta Mats Westling 063-19 44 21.

5.4.5 Tjanster gallande specialtransporter och farligt gods.
Inlandsbanan AB tillhandahaller tjanster géllande handlaggning av specialtransporter och farligt gods.

5.4.6  Andra tillaggstjanster
Inlandsbanan AB kan till viss del hyra ut lok/motorvagnar mot avgift.

5.5  Extra tjanster
Inlandsbanan AB tillhandahaller inte ndgra andra extra tjanster.
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6 AVGIFTER

6.1  Avgiftsprinciper

I detta av snitt redovisas de avgiftsprinciper som jarnvégslagen anger.

Svensk lagstiftning och transportpolitik

Villkor for uttag av avgifter regleras i jarnvagslagen. Lagen definierar tva typer av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur: marginalkostnadsbaserade avgifter och sérskilda avgifter. Dessutom definieras villkor for
rabatter och uttag av bokningsavgifter.

Jarnvégslagen anger aven villkor fér debitering av tjanster. Dessa tjanster utfors ofta i direkt anslutning till
sparen eller till driften av trafiken.

De avgiftsprinciper som slas fast i lagen ar vasentliga for jarnvagens utveckling och konkurrenskraft i
forhallande till andra trafikslag. Syftet ar att bidra till att jarnvéagens person och godstransporter kan utforas pa ett
sa samhallsekonomiskt effektivt satt som majligt.

Marginalkostnadsbaserade avgifter

Enligt jarnvagslagen skall samtliga jarnvagsforetag som anvéander jarnvagsinfrastrukturen betala en avgift som
motsvarar den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framférandet av jarnvagsfordon.

Svensk transportpolitik innebar for jarnvagens del att trafiken belastas med avgifter som motsvarar den
kortsiktiga samhallsekonomiska marginalkostnad.

Kortsiktig marginalkostnad ar den kostnadsékning som en ytterligare enhets produktion av en vara eller tjénst
ger upphov till, om insatsen av en eller flera produktionsfaktorer forblir oférandrad. | detta sammanhang innebér
det den 6kning av den totala samhéllsekonomiska kostnaden som orsakas av ett tillkommande tag da
jarnvégsinfrastrukturens kapacitet och utformning férblir oférandrad.

Till de samhallsekonomiska kostnaderna raknas sadana kostnader som drabbar andra &n jarnvagsforetaget eller
den auktoriserade. Till dessa hor bland annat kostnader for att vidmakthalla och halla jarnvagsinfrastrukturen
dppen for trafik, men dven sadana kostnader som drabbar samhallet i stort, till exempel i form av luftemissioner
fran dieseldriven trafik, buller fran trafik och den Gkande risken for olyckor som ytterligare trafik ger upphov till.
Till de marginalkostnadsbaserade avgifterna raknas ocksé de extra avgifterna som far tas ut for utnyttjande av
Overbelastad infrastruktur.

Sarskilda avgifter

Utover de marginalkostnadsbaserade avgifterna far infrastrukturforvaltaren under vissa villkor debitera sarskilda
avgifter. Dessa &r av tva slag:

a) Avgift for bidrag till tickning av infrastrukturens fasta kostnader. Avgiften skall vara férenligt med ett
samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av jarnvagen. Det innebar att avgiften inte far vara s& hog att
de marknadssegment som kan betala dtminstone den marginalkostnadshaserade avgiften hindras fran att
anvanda infrastrukturen (Jarnvagslagen 7 kap.48).

b) Avgift som tas ut for infrastruktur som tillkommit som sérskilt projekt
Med finansieringsvillkor och andra villkor som innebér krav pa att avgifterna técker hela eller delar av
kostnaderna for drift och underhall och kapitalkostnader for anlaggningen. Avgiften far till skillnad mot
fallet i alternativ a séttas hogre an vad som ar forenligt med ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av jarnvagen (jarnvégslagen 7 kap.58).
Rabatt
For att fromja utvecklingen av jarnvagstrafik eller anvandningen av avsevért underutnyttjande linjer medger
jarnvéagslagen tidsbegransade rabatter under visa villkor.
Avgifter for vissa tjanster (tillhandahallande av tjanst, tillaggstjanst samt extratjanst)
Auvgifter for tjanster som tillhandahalls i samband med nyttjande av infrastrukturen skall vara icke-
diskriminerande. Om den som forfogar 6ver sddana tjanster ar ensam om att tillhandahalla en tjanst, skall
avgiften beraknas utifran kostnaden att tillhandahélla tjansten och efter det faktiska nyttjandet som koparen av
tjansten begér (sjalvkostnad).

6.1.1  Tilltrade till anlaggningar

I detta avsnitt redovisas de avgiftsprinciper som Inlandsbanan AB stoder sig pa for de olika tjanstekategorierna
samt de marginalkostnadsbaserade avgifter som anvands i T12.

Extra avgifter for utnyttjande av verbelastad infrastruktur eller rabatter tillampas inte i T12.

Nar jarnvagsfordon anvands for tillsyn och underhall av Inlandsbanan AB infrastruktur tas inte ndgon avgift ut.
Detta géller dven nar sddana fordon framfors i direkt anslutning till tillsyns- och underhéllsarbete, exempelvis
forflyttning mellan en plats dér arbete utférts och narmaste tillgangliga uppstéllningsplats.
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6.1.1.1  Téaglagesavgift
En sarskild avgift debiteras i enlighet med avsnitt 6.1, alternativ a, for taglagen.

6.1.1.2  Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med trafikutdvande

De marginalkostnadsbaserade avgifterna utgérs av sparavgift, olycksavgift och emissionsavgift.

Spéaravgift

Sparavgiften speglar de kostnader for att underhalla jarnvagsinfrastrukturen som en tillkommande tagrérelse ger
upphov till. Sparavgiften varierar med antalet bruttokilometer.

Olycksavgift

Olycksavgiften speglar de samhéllsekonomiska kostnader for olyckor med personskador som en tillkommande
tagrorelse ger upphov till. Avgiften varierar med antalet tagkilometer.

Emissionsavgift

Emissionsavgiften speglar de samhallsekonomiska kostnader i termer av miljo- och hélsoeffekter som en
tillkommande tagrorelse ger upphov till. Emissionsavgiften speglar kostnaderna for utslapp av koldioxid och
kostnader for utslapp av kvéveoxider. Avgiften varierar med antal liter diesel.

Avgiften varierar &ven med fordonets miljoklass. Reducerad avgift tas ut for de fordon som uppfyller EU:s
standard for steg I11A eller steg 111B enligt Europa-parlamentets och radets direktiv 1997/68/EG &andrat genom
direktiv 2002/88/EG samt 2004/26/EG om avgaskrav for motorvagnar och lok.

For att fa reducerad avgift kravs att jarnvagsforetag och trafikorganisationer har ett typgodkannande fran
transportstyrelsen, dar kraven for ovan ndmnda steg uppfylls.

6.1.2  Tillhandahé&llande av tjanster

For tilltrade till Gvrig uppstallning av jarnvagsfordon anvands avgiftsprinciperna om sarskild avgift; avsnitt 6.1.
alternativ a.

6.1.3  Tillaggstjanster

For tillhandahéllande av de tjanster som Inlandsbanan AB erbjuder anvands principen om sjélvkostnad eller
beroende pd marknadssituationen ett marknadspris péa den tjanst som skall tillhandahallas.

Princip for berdkning av Inlandsbanan AB:s sjalvkostnad

Sjélvkostnaden &r summan av samtliga kostnader for en viss produkt. Detta forutsatter att samtliga direkta
kostnader har identifierats, och att samtliga indirekta kostnader pa ett rattvisande satt har fordelats till den
verksamhet dar produkten/tjansten framstalls. For de aktuella tjansterna galler kravet pé full kostnadstickning.

6.2  Avgiftssystem

| detta avsnitt redogdrs for hur avgiftssystemet fungerar. Det underlag som anvands for debitering av avgifter,
anges under respektive tjanst i avsnitt 6.3.

6.2.1  Taglagesavgift debiteras efter tilldelad tjanst

Jarnvagsforetag och auktoriserade ansoker om taglage och andra tjanster. Nar taglage tilldelats, debiteras avgifter
mot bakgrund av den tilldelade tjansten. Eventuella forandringar av tilldelat tglage skall meddelas Inlandsbanan
AB omgaende, for att majliggora revidering av fakturaunderlag.

6.2.2  Bantilltradestjanster och dvriga tjanster

Samtliga bantilltradestjanster forutom tjanst b i dvrig uppstélining avsnitt 6.3.2.2 debiteras for tilldelad kapacitet.
Eventuella férandringar av tilldelad bantilltradestjénst skall meddelas Inlandsbanan AB omgéende, for att
mojliggora revidering av fakturaunderlag. For debitering av vriga tjénster se under respektive tjanst i avsnitt
6.3.

6.2.3  Marginalkostnadsbaserade avgifter och 6vrig sarskild avgift for persontrafik

Nar den sokande anvander sig av det tilldelade tagldget, tas marginalkostnads- baserade avgifter ut i enlighet
med 6.3.1.2 Avgifterna debiteras efter redovisad anvandning av per tagkilometer, bruttoton kilometer och antal
liter diesel.

6.2.4  Underlag for avgiftsberakning samt redovisning av avgiftsunderlag

Inlandsbanan AB tar pa sig uppdraget att senast den 10:e i manaden efter aktuell tertial (4 manaders intervall)
skicka E-post med underlag gallande periodens brutto ton kilometer, tagkilometer och antal tankade liter diesel
till berérd jarnvagsforetagare.
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Operatdren skriver ut rapporten, eventuellt kompletterar den, godké&nner den och skickar tillbaka rapporten till
Inlandsbanan AB (ekonomiavdelningen) per post senast den 15:e, manaden efter aktuell tertial.
Jarnvagsforetagen eller de auktoriserade skall sjalva halla register och spara de data som ar nodvandiga for
redovisning och kontroll i efterhand.

6.3 Tariffer

I detta avsnitt redovisas avgifter for de tjdnster som Inlandsbanan AB erbjuder. Alla avgifter redovisas exklusive
moms.

6.3.1  Tilltradestjanster

6.3.1.1  Taglagesavgifter

For taglagen (persontrafik, godstrafik, tjanstetdg och sparrfarder) tas en avgift pa 0,27 kr per tagkilometer.

Avgiften for tdglagen debiteras tertial vis for tilldelat taglige.

6.3.1.2  Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med trafikutévande
For nyttjande av taglage tas avgift ut for foljande komponenter:

Marginalkostnadsbaserade utgifter

Avgift Enhet
Sparavgift 0,0036 kr Per brutto ton kilometer
Olycksavgift 0,81 kr Per tagkilometer
Dieseldrivna loktag bas 0,92 kr Per liter diesel
Dieseldrivna loktag 0.64 kr Per liter diesel
Miljoklassade steg 1A
Dieseldrivna loktag 0.56 kr Per liter diesel
Miljoklassade I11B
Dieseldrivna motorvagnar 0,88 kr Per liter diesel
Dieseldrivna motorvagnar 0.56 kr Per liter diesel
Miljoklassade steg 1A
Dieseldrivna motorvagnar 0.49 kr Per liter diesel
Miljoklassade steg 111B

Avgiften debiteras tertial vis for det trafikutévande som redovisats.
6.3.2  Bantilltradestjanster

6.3.2.1  Tilltrade till sparkapacitet vid plattformar for resandeutbyte eller vid plattform for enklare service
For uppstallning i samband med nyttjande av taglage for persontrafik ingar tjansten i taglaget.

6.3.2.2  Tilltrade till spar for uppstallning
Uppstéllning i samband till nyttjande av taglage

Tjénst Avgift Enhet

Uppstéllning av persontag 0 kr Per pébdrjad timme och
eller persontagsfordon i paborjat 100-tal meter
anslutning till nyttjande av spar

tilldelat taglage eller annan
tilldelad bantilltradestjanst

Uppstallning av godstag 0 kr Per pébdrjad timme och
eller vagnar i anslutning till paborjat 100-tal meter
nyttjande av tilldelat taglage spar

eller annan tilldelad
bantilltradestjanst (hdgst 60
timmar)

Avgiften debiteras tertial vis for tilldelad kapacitet.
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6.3.2.3  Ovrig uppstallning

Tjéanst Avgift Enhet

a) Uppstéllning da 5 kr Per pabdrjat dygn och
jarnvagsfordon ska kunna paborjat 100-tal meter
tas i trafik sa snart spar

medgivande om taglage

meddelats av Inlandshanan

AB

b) Uppstallning da 3kr Per pébdrjat dygn och
jarnvagsfordon kan stéllas vagn

upp eller tas i trafik forst

efter i forhand

dverenskommen tidsfrist

1. Handlaggning av anstkan | 650 kr Per handlaggnings-

timme

6.3.2.4  Tillgang till uppvarmning av jarnvéagsfordon

Tjanst

Avgift

Enhet

Tagviarmepost

30 kr +
elforbrukning

Per péborjat dygn
som tagvarme-

enligt schablon i kr | posten anvands

Avgiften debiteras tertial vis for tilldelad tjanst.

Schabloner for debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i kw Medeleffekt i kw
April - Oktober November - Mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 2,5 7,2

Sovvagn 2,5 7,2

Motorvagn Y1 2,5 91

Schablonerna ar beraknade pa medeltemperaturen for vinter respektive sommarperioden samt en beraknad

vagnstemperatur mellan 12-14 grader celsius.

Avgifterna for uppvarmning debiteras tertial vis for tilldelad tjanst.

6.3.3  Tillaggstjanster enligt 5.4

6.3.3.1  Véxling och andra tjanster
For tagbildningstjanster eller utvaxling av vagnar till industri tas en avgift ut i enlighet med Inlandsbanan AB:s

sjélvkostnad.
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6.3.3.2  Tjanster gallande specialtransporter

Inlandsbanan AB debiterar en handlaggningskostnad fér ansékan om specialtransporter. Om extra ordindra
atgarder kravs vid framforandet av specialtransporter, skall den som ansékt om transporten svara for de
kostnader som kan uppsta till foljd av dessa atgarder. Giltighetstiden for ett beslut om transporten ar hogst 13
manader. Faktureringsunderlag skickas manadsvis till kunden.

Tjéanst Avgift Enhet
Handl&ggning vid ansdkan 750 kr Per timme
om transportvillkor for
specialtransport

6.3.4  Provkorning av fordon pa Inlandsbanan sparanlaggning

Tjanst Avgift Enhet

Handl&ggning vid ansdkan 750 kr Per timme
om provkorning av fordon
Avgiften for handlaggning och tjanster som kan uppsta i samband med provkérning, debiteras manadsvis.

6.4 Foréndring av avgifter
Inlandsbanan AB bedriver ett arbete for att skapa béttre kunskap om jarnvagstrafikens marginalkostnader.

6.5 Debitering

Samtliga avgifter betalas mot faktura fran Inlandsbanan AB. Betalning skall ske senast 30 dagar fran faktura
datum. Vid drojsmal med betalning debiteras drojsmalsranta enligt rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att
tillhandahallas i elektronisk form. Kunden svarar sjalv for utskrift av elektronsikt underlag pa papper eller
konvertering av underlag till den form som kunden dnskar.

For att minimera kreditriskerna forbehaller sig Inlandsbanan AB rétten att i vissa fall kréva forskott eller kontant
betalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har betalningssvarigheter eller som inte skott sina betalningar till
Inlandsbanan AB pa ett tillfredsstéllande satt. Andra betalningsvillkor dn 30 dagar fran faktura datum kan dven
kravas i fall dar Inlandsbanan AB:s rutiner for kreditvardering av foretag pé kallar detta.

Betalningsansvarig ar det foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst.
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Bilaga 1

Anslutningspunkt fran IBAB sparanldggning

Mora - Brunflo

Mora driftplatsgrans km 221.570

Orsa driftplats vandskiva

Sveg driftplats spar 9

Sveg driftplats spar 4

Skuckuviken linjeplats huvudspar km 481.538
Svenstavik driftplats huvudspar km 473.380 & 474.215
Haxang (Brunflo driftplats) huvudspar km 524.271
Brunflo driftplatsgrans km 523.730

Orsa — Furudal (System S)
Tappudden linjeplats huvudspar km 86.645

Ostersund - Storuman

Ostersunds driftplatsgrans km 5.695

Jamtli linjeplats huvudspar km 1.925

Jamtlands Sikas driftplats, huvudspar km 80.410
Hoting driftplats, huvudspar km 162.225 & 164.300
Dorotea driftplats, huvudspar km 189.300
Storbergets ind-sp, linjeplats km 190.257
Vilhelmina timmer linjeplats (Lovliden) km 248.205
Vilhelmina driftplats, huvudspar km 243.550
Vinlidsberg linjeplats km 302.125 & 302.660

Ulriksfors — Stromsund
Huvudspéar km 116.100
Stromsund driftplats, spar 1 km 119.100

Storuman — Gallivare
Norra Kikkerjaur linjeplats huvudspar km 81.758

Gallivare driftplatsgrans km 348.385

Spéret gar till

Mora driftplats
Lokstallet Orsa
Torvfabrik HMAB
Svegs sag AB

Bergs kommun

Bergs kommun
Haxang virkesterminal
Brunflo driftplats

Hedlunds Sag AB

Ostersund driftplats

Jamtli Ostersund

Jamtlands Sikas timmerterminal
Hoting timmerterminal

Dorotea Emballage

Storberget industri

Vilhelmina Timmer Timmerterminal
Vilhelmina kommun

Vinlidsberg Timmerterminal

Industricenter Stromsund
SCF betongfabrik Strémsund

Lundbergs traindustri
Gallivare driftplats

Anslutande infrastrukturforvaltare

Trafikverket
Orsa Jérnvagsforening
Hérjedalens kommun

Harjedalens kommun & Svegs Sag AB

Bergs kommun
Bergs kommun
Trafikverket
Trafikverket

Hedlunds Sag AB

Trafikverket

Jamtlands lans museum
SCA Skog AB

SCA Skog AB

Dorotea kommun
Dorotea kommun

SCA Skog AB, Pited
Vilhelmina kommun
SCA Skog AB

Stromsunds kommun
Stromsunds kommun

Lundbergs traindustri
Trafikverket
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Bilaga 2

hﬂands IBF 06:1
Galler fran 2010-06-01
Omfattar 7 sidor

Utgava 2

Handlaggare
Halvar Handler 063-19 44 07

OLYCKS- OCH
SAKERHETSRAPPORTERING
SAMT LEDNING VID OLYCKOR/TILLBUD
PA INLANDSBANAN
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Bakgrund till foéreskriften

Denna foreskrift innehaller bestammelser om sakerhetsrapportering enligt 2 kap.

5 a § jarnvagslagen (2004:519) samt om sadan rapportering av olyckor, tilloud och brister
som avses i 2 kap. 6 8 den lagen och i 2 § forsta stycket 3 lagen (1990:712) om undersokning
av olyckor.

Definitioner

De beteckningar som anvénds i denna foreskrift har samma betydelse som i jarnvégslagen
(2004:519) och i jarnvégsférordningen (2004:526).

Darutéver forstas med

Brand: olycka som utgdrs av brand eller rokutveckling i jarnvégsfordon, jarnvagsinfrastruktur
eller annan egendom till f6ljd av jarnvégstrafik,

Kollision: olycka som utgérs av sammanstétning mellan jarnvéagsfordon,

Olycka: oonskad och icke uppsatlig plétslig handelse, eller féljd av handelser, som far
skadliga féljder,

Personolycka: olycka dar en person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas men som inte
utgors av brand, kollision, plankorsningsolycka, pakorning, ursparning eller utslapp,
Plankorsningsolycka: olycka som utgdrs av sammansttning mellan jarnvagsfordon och
vagfordon eller annan vagtrafikant pa en anordnad plankorsning,

Pakérning: olycka som utgors av sammanst6tning mellan jarnvagsfordon och annat foremal,
men som inte ar en plankorsningsolycka,

Tilloud: handelse som under nagra andra betingelser kunde ha lett till en olycka,
Ursparning: olycka som utgdrs av att minst ett hjul pa ett jarnvagsfordon lamnar ralen,
Utsléapp: olycka som utgdrs av att farligt gods eller annat farligt &mne slapps ut.

Brander i jarnvagsfordon och jarnvagsinfrastruktur ska anmalas oavsett om de uppstatt pa
grund av jarnvagsdriften eller inte.
Brander i annan egendom ska anmalas endast om de uppstétt till foljd av jarnvagsdrift.

Personolyckor inkluderar till exempel:

Olyckor som drabbar passagerare vid fall i vagn och fall vid av- eller pastigning.
Olyckor som drabbar anstéallda vid olyckor i sparomrade, pa/i fordon och elolycka.
Olyckor som drabbar personer som obehorigt betrader sparet och elolyckor.
Olyckor som drabbar personer pa plattform.

Aven om en olycka &r eller misstanks vara ett sjalvmord ska den rapporteras.
Med farligt gods avses farligt gods enligt RID-S. Med farligt &mne avses &mne som inte utgor

farligt gods men som anda kan leda till skada pa manniska eller miljo, exempelvis utslapp av
diesel fran ett loks bréansletankar.
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Omedelbar rapportering

Inlandsbanan AB som infrastrukturforvaltare ska omedelbart per telefon till
Transportstyrelsen anmala

1.
2.
3.

allvarliga olyckor samt tillbud till sadana olyckor vid jarnvégsdriften,

andra olyckor eller tillbud dar allvarliga systemfel missténks ligga bakom héndelsen,
sabotagehandlingar vid jarnvagsdriften som medfort eller som hade kunnat leda till
samma konsekvenser som en allvarlig olycka,

signaltekniska fel som har inneburit ett mindre restriktivt signalbesked,
fordonstekniska fel som inte har upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en lagre sakerhetsniva,

utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos jarnvagsfordon vid rérelse pa
tagspar,

handelser dar jarnvagsfordon har varit i eller riskerat att ha kommit i en lang
okontrollerad rorelse,

stoppsignalpassage dar jarnvagsfordon kommer ut i tdgvag for ett annat tdg som har
fatt eller uppfattat korbesked,

andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhallet,
infrastrukturen, energiforsorjningen eller den rullande materielen som inte har
upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre sékerhetsniva,
samt

10. andra vésentliga fel eller brister i sakerhetshéanseende.

Telefonberedskap dygnet runt

Omedelbar rapportering ska ske muntligt till Transportstyrelsen (finns dygnet runt en
telefonberedskap) Telefon 0746- 46 31 85 alternativt 0243-24 69 69. Observera att man
maste fa svar hos Transportstyrelsen innan det kan godtas att handelsen har rapporterats.

Allvarliga olyckor samt tillbud till sddana vid jarnvagsdriften

En allvarlig olycka &r en olycka som har medfort att

1.
2.

3.

minst en person har avlidit,

minst en person har blivit sa allvarligt skadad att det uppskattas leda till sjukhusvard i
mer an 24 timmar, eller

jarnvagsfordon, jarnvégsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporterats
med jarnvagsfordonet har fatt sadana skador att kostnaderna fér dessa uppskattas
uppga till minst 150 000 euro.

Olyckor som endast av ren tillfallighet inte medfort konsekvenserna enligt forsta stycket
ska anmélas som ett tillbud till en allvarlig olycka.

For att fa en vagledning till punkt 2 — 10 se JvSFS 2008:1.
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Vilka uppgifter ska anméalan innehalla?

Vid den omedelbara telefonrapporteringen ska anges

tid och plats for handelsen,

vad som hant och, om kant, orsaker till handelsen,

vidtagna atgarder med anledning av handelsen,

om handelsen intraffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller provkorning,

om handelsen intraffat vid tagrorelse, vaxling, fard med arbetsfordon eller annan

rorelse,

i forekommande fall tignummer eller sparrfardens beteckning,

7. om en olycka &r en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakérning,
ursparning, utslapp eller annan olycka,

8. antal passagerare, anstallda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehdriga personer inom
jarnvagsomradet och Gvriga personer som avlidit eller blivit skadade,

9. uppskattade kostnader for skador pa jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon och
egendom som inte transporterats med jarnvagsfordonet,

10. i forekommande fall foljdolycka, om farligt gods transporterats i samband med
handelsen, samt

11. kontaktperson vid rapporterande foretag.

s E

1S

For att Transportstyrelsen ska kunna avgdra om en héndelse ska rapporteras vidare till Statens
haverikommission eller initiera en tillsynsaktivitet ar det vissa uppgifter som ar viktiga kring
en anmald handelse.

Ovrig rapportering

Utover ovanstaende, om en olycka eller tillbud intréffar, ska det anmalas till sékerhetschefen
pa Inlandshanan AB som bedémer om en utredning ska géras (alternativt faktainsamling).
Alla, sa vél Inlandsbhanans personal som entreprendr/underentreprendr och jarnvagsforetagare
som upptécker en brist som kan paverka sakerheten, ska lamna in en avvikelserapport till
narmaste chef som sander den vidare till S&kerhetschefen.

En sammanstallning av rapporterna gors av sékerhetschefen som dven forvarar
dokumentationen och diskuteras pa ledningsgruppen for eventuella atgérder.

Avvikelser diskuteras dven pa repetitionsutbildningarna. Detta for att minimera risken till en
storre olycka och for att alla personer som uppehaller sig inom eller invid inlandsbanans
omrade ska kanna sig saker.

Héandelsebeskrivning

Var intraffade avvikelsen

Datum och klockslag

Eventuella person/materiella skador
Héndelseforloppet

Larmlista for larmning finns i IBF 00:11.
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Anmalan till Arbetsmiljéverket

Enligt arbetsmiljoférordningen galler foljande:

e Har olycksfall eller annan skadlig inverkan i arbetet foranlett dodsfall eller svarare
personskada eller samtidigt drabbat flera arbetstagare, skall arbetsgivaren utan
drojsmal underratta Arbetsmiljoverket. Detsamma galler vid tilloud som har inneburit
allvarlig fara for liv eller halsa. (Arbetsmiljoférordningen SFS 1977:1166 § 2).

Bandriftledningen

All felanmélan, ( det kan vara en handelse eller forhallande som inte utgor en olycka eller ett
tillbud till en olycka men som har samband med tagtrafiken och paverkar sakerheten i
verksamheten, djurpakorning, bompakarning, signalfel, osv) ska rapporteras till
Bandriftledningen i Ange, telefon 0690-523 25.

Utredning av olycka och tillbud

Utredning av olyckor och tillbud genomférs av utbildad personal och ska bedrivas opartiskt.
For olycksutredare galler foljande:
e Olycksutredaren ar val fértrogen med sitt uppdrag,
e Olycksutredaren arbetar sakligt och objektivt,
e Olycksutredaren tar hjalp av andras fackkunskap for att inhdmta och utvérdera
information som &r nddvandig for undersékningens genomférande,
e Olycksutredare har de befogenheter som behdvs for att slutféra undersokningen.

Ledning av olyckors olika faser

Raddningsfasen ar det skede i olycksarbetet for vilket raddningsledaren ar ansvarig. Den
slutar nar raddningsledaren meddelar att raddningen ar avslutad och da 6vertar den
olycksplatsansvarige (OPA) ansvaret och ledningen pa olycksplatsen.

I de fall raddning inte varit aktuell leder och ansvarar OPA fran forsta borjan.

Inlandsbanan AB har genom ett tecknat avtal med Bandriftledningen rutiner som sakerstéller
att en OPA kommer till varje olycksplats vid inlandsbanans sparanlaggningar inom avtalad tid
och forblir dar tills réjningstillstand kan meddelas. OPA ska béra varselvast enligt BVF 923
med patryckt identifikationstext olycksplatsansvarig”.

Undersokningsfasen ar det skede da sakrande av iakttagelser och insamling av fakta pagar
vilket kan, i vissa fall, borja innan raddningsfasen avslutats. Undersékningsfasen avslutas
forst nar samtliga inblandade olycksutredare lamnat rojningsmedgivande till OPA som i sin
tur lamnar réjningstillstand.

Rojningsfasen &r skedet for réjning av fordon och forstort material.

Aterstallningsfasen ar skedet da anlaggningen aterstalls i ursprungligt skick. Den péborjas
forst efter att atgarderna pa olycksplatsen &r avslutade.
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OLYCKSPLATSANSVARIG ér Inlandsbanan AB arbetsledning for olycksplatsen. | detta
ingar arbetsuppgifter avseende samordningsansvar avseende arbetsmiljon. OPA beger sig
snarast till olycksplatsen och &r kvar dar till dess att rojningstillstandet har meddelats och
rojningen avslutats eller avbrutits.

Under aterstéllningsfasen leds arbetet pa samma satt som vid annan felavhjalpning.

Intill dess att raddningsledaren sjélv bestamt att rdddningen ar avslutad har raddningsledaren
hela lednings- och samordningsansvaret pa olycksplatsen. Under raddningsfasen ar OPA
direkt understélld raddningsledaren.

OPA kan av olycksutredaren tilldelas rollen som faktainsamlare, OPA beddmer om och nér
ytterligare personal behdver kallas in.

Bandriftledningen ringer ut OPA.

Rojningsmedgivande och rojningstillstand

Vid alla olyckor ska alla som utreder efter avslutad faktainsamling, lamna
rojningsmedgivande till OPA:

Om Statens haverikommission eller annan myndighet utreder olyckan har OPA att ta hdnsyn
till att deras réjningsmedgivande ska inhdmtas.

Nar OPA fatt medgivande och olycksplatsen &r skyddad ur trafiksékerhetspunkt kan
réjningstillstandet lamnas.

Aterupptagande av trafik

OPA beslutar i vilken omfattning som trafik kan tillatas forbi olycksplatsen. Detta ska ske i
samrad med 6vriga ansvariga funktionarer pa olycksplatsen och de som utfér undersékningen
av olyckan. Innan avsparrat spar ater kan trafikeras stodjer OPA tillsyningsman for A-skyddet
i atgarder enligt JTF bilaga 12 punkt 4 samt eventuella atgarder for hastighetsnedsétttning
(tavlor och kontakt med tagledaren) eller dylikt.

Ro6jningsmedgivande

Den som é&r skydds- och sakerhetsledare (SoS ledare) och ar anstélld eller anlitad av
Inlandsbanan AB och kommer forst till en olycksplats ska ombesorja att en séker arbetsplats
skapas genom att utfora skydds- och sakerhetsplanering enligt BVF 923 samt begara ett A-
skydd.

Den som vidtagit atgarder informerar sa snart som majligt OPA om dessa. OPA beslutar om
vem som fortsattningsvis ska var SoS ledare respektive tillsyningsman.

Nér faktainsamlingen avslutats lamnar utsedd olycksutredare ett rojningsmedgivande till
OPA.

Beviljande av réjningsmedgivande
e Ar flera jarnvagsforetagare inblandade ska samtliga olycksutredare bevilja
rojningsmedgivande.

e Banentreprendrs olycksutredare beviljar rojningsmedgivande vid sammanstétning med
enbart egna framforda fordon.
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R6jning och bargning

Inlandsbanan AB har en egen verkstad med béargningskapacitet vilket omfattar
sparanlaggningar pa strackorna (Mora) — (Gallivare) samt Orsa — Furudal.
Avtal &r tecknat med Euromaint géllande réjning.

Elskyddsansvarig

Ska arbete utforas i ” farlig narhet” av hogspanningsanlaggning far detta inte paborjas forrdn
denna frankopplats, jordats och kortslutits.

Detta arbete maste utforas av behorig personal som &r knuten till anlaggningen. Sadan
begaran sker via bandriftledningen.

e Sakerhetsrutiner for personal vid Inlandsbanan AB.

Personal ska omedelbart tas ur sakerhetstjanst efter att ha varit inblandad i:

a. Olyckshandelser dar manniska avlidit eller skadats svart och/eller stora
materiella skador uppstatt. Detsamma galler nar man blivit utsatt for hot eller
vald av allvarligt slag.

b. Olyckshéndelse eller hot och vald av mindre allvarligt slag och da den
anstéllde sjalv onskar det, detsamma géller vid tillbud.

Innan personal atergar i sakerhetstjanst ska en lakarundersokning av behorig lakare
genomforas, respektive avdelningschef i samrad med Sékerhetschef ansvarar for att den
genomfors.

Vid situationer som ovan tar skyddsombud eller kamratstodjare kontakt med den anstéllde,
det &r av stor betydelse att personal som rakat ut for svara upplevelser omhéandertas. Den
anstallde bor inte lamnas ensam utan far hjalp att ta kontakt med anhériga och ressallskap till
bostaden vid behov.

Skyddsombud eller kamratstodjare ska de narmsta dygnen efter olyckan/tillbudet ta kontakt
med den anstallde for att kontrollera att denne far det stod som behovs.
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