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OLYCKS- OCH
SAKERHETSRAPPORTERING
SAMT LEDNING VID OLYCKOR/TILLBUD
PA INLANDSBANAN



Definitioner

Brand: olycka som utgors av brand eller rokutveckling i jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur
eller annan egendom till foljd av jarnvagstrafik,

Kollision: olycka som utgdrs av sammanstétning mellan jarnvéagsfordon,

Olycka: oonskad och icke uppsatlig pl6tslig handelse, eller foljd av handelser, som far
skadliga foljder,

Personolycka: olycka dér en person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas men som inte
utgors av brand, kollision, plankorsningsolycka, pakérning, ursparning eller utslapp,
Plankorsningsolycka: olycka som utgdrs av sammanstdtning mellan jarnvégsfordon och
vagfordon eller annan végtrafikant pa en anordnad plankorsning,

Pakorning: olycka som utgérs av sammanstétning mellan jarnvagsfordon och annat foremal,
men som inte &r en plankorsningsolycka,

Tillbud: handelse som under nagra andra betingelser kunde ha lett till en olycka,
Ursparning: olycka som utgdrs av att minst ett hjul pa ett jarnvagsfordon lamnar réalen,
Utslapp: olycka som utgdrs av att farligt gods eller annat farligt &mne slapps ut.

Brander i jarnvagsfordon och jarnvégsinfrastruktur ska anmalas oavsett om de uppstatt pa
grund av jarnvagsdriften eller inte.
Brander i annan egendom ska anmalas endast om de uppstatt till foljd av jarnvagsdrift.

Personolyckor inkluderar till exempel:

Olyckor som drabbar passagerare vid fall i vagn och fall vid av- eller pastigning.
Olyckor som drabbar anstallda vid olyckor i sparomrade, pa/i fordon och elolycka.
Olyckor som drabbar personer som obehorigt betrader sparet och elolyckor.
Olyckor som drabbar personer pa plattform.

Aven om en olycka ar eller misstanks vara ett sjalvmord ska den rapporteras.

Med farligt gods avses farligt gods enligt RID-S. Med farligt amne avses &mne som inte utgor
farligt gods men som dnda kan leda till skada pa manniska eller miljo, exempelvis utslapp av
diesel fran ett loks bransletankar.

Omedelbar rapportering

Inlandsbanan AB som infrastrukturforvaltare ska omedelbart per telefon till
Transportstyrelsen anmala

1. allvarliga olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid jarnvagsdriften,

2. andra olyckor eller tillbud dar allvarliga systemfel misstanks ligga bakom handelsen,
3. sabotagehandlingar vid jarnvagsdriften som medfort eller som hade kunnat leda till
samma konsekvenser som en allvarlig olycka,

signaltekniska fel som har inneburit ett mindre restriktivt signalbesked,
fordonstekniska fel som inte har upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som
inneburit en lagre sakerhetsniva,
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utebliven eller kraftigt nedsatt bromsférmaga hos jarnvagsfordon vid rorelse pa
tagspar,

handelser dar jarnvéagsfordon har varit i eller riskerat att ha kommit i en lang
okontrollerad rorelse,

stoppsignalpassage dar jarnvagsfordon kommer ut i tagvag for ett annat tag som har
fatt eller uppfattat korbesked,

andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhallet,
infrastrukturen, energiforsorjningen eller den rullande materielen som inte har
upptackts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre sakerhetsniva,
samt

10. andra vésentliga fel eller brister i sakerhetshanseende

Telefonberedskap dygnet runt

Omedelbar rapportering ska ske muntligt till Transportstyrelsen (finns dygnet runt en
telefonberedskap) Telefon 0746- 46 31 85 alternativt 0243-24 69 69. Observera att man
maste fa svar hos Transportstyrelsen innan det kan godtas att handelsen har rapporterats.

Allvarliga olyckor samt tillbud till sddana vid jarnvagsdriften

En allvarlig olycka &r en olycka som har medfort att

1.
2.

3.

minst en person har avlidit,

minst en person har blivit s allvarligt skadad att det uppskattas leda till sjukhusvard i
mer an 24 timmar, eller

jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporterats
med jarnvagsfordonet har fatt sadana skador att kostnaderna fér dessa uppskattas
uppga till minst 150 000 euro.

Olyckor som endast av ren tillfallighet inte medfort konsekvenserna enligt forsta stycket
ska anmélas som ett tillbud till en allvarlig olycka.

Vilka uppgifter ska anmalan innehalla?

Vid den omedelbara telefonrapporteringen ska anges

1.

o

tid och plats for handelsen,

2. vad som hant och, om kant, orsaker till handelsen,
3. vidtagna atgarder med anledning av handelsen,

4.
5

om handelsen intraffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller provkorning,
om handelsen intraffat vid tagrorelse, véaxling, fard med arbetsfordon eller annan
rorelse,

i forekommande fall tagnummer eller sparrfardens beteckning,

om en olycka ar en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakorning,
ursparning, utslapp eller annan olycka,

antal passagerare, anstéllda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehdriga personer inom
jarnvagsomradet och Gvriga personer som avlidit eller blivit skadade,

uppskattade kostnader for skador pa jarnvagsfordon, jarnvéagsinfrastruktur, miljon och
egendom som inte transporterats med jarnvagsfordonet,



10. i forekommande fall foljdolycka, om farligt gods transporterats i samband med
héndelsen, samt
11. kontaktperson vid rapporterande foretag.

FOr att Transportstyrelsen ska kunna avgéra om en handelse ska rapporteras vidare till Statens
haverikommission eller initiera en tillsynsaktivitet ar det vissa uppgifter som ar viktiga kring
en anmald héndelse.

Ovrig rapportering

Ut6ver ovanstaende, om en olycka eller tillbud intraffar, ska det anmaélas till sdkerhetschefen
pa Inlandsbanan AB som bedémer om en utredning ska géras (alternativt faktainsamling).
Alla, sa val Inlandsbanans personal som entreprendr/underentreprendr och jarnvéagsforetagare
som upptéacker en brist som kan paverka sakerheten, ska lamna in en avvikelserapport till
narmaste chef som sander den vidare till Sékerhetschefen.

En sammanstallning av rapporterna gors av sékerhetschefen som dven forvarar
dokumentationen och diskuteras pa ledningsgruppen for eventuella atgarder.

Avvikelser diskuteras aven pa repetitionsutbildningarna. Detta for att minimera risken till en
storre olycka och for att alla personer som uppehaller sig inom eller invid inlandsbanans
omrade ska kanna sig séker.

Handelsebeskrivning

Var intraffade avvikelsen

Datum och klockslag

Eventuella person/materiella skador
Héndelseforloppet

Larmlista for larmning finns i IBF 00:11.
Anmalan till Arbetsmiljéverket

Enligt arbetsmiljoforordningen galler foljande:

e Har olycksfall eller annan skadlig inverkan i arbetet foranlett dodsfall eller svarare
personskada eller samtidigt drabbat flera arbetstagare, skall arbetsgivaren utan
drojsmal underratta Arbetsmiljoverket. Detsamma géller vid tillbud som har inneburit
allvarlig fara for liv eller halsa.

Bandriftledningen

All felanmalan, (det kan vara en handelse eller forhallande som inte utgdr en olycka eller ett
tillbud till en olycka men som har samband med tagtrafiken och paverkar sékerheten i
verksamheten, djurpakorning, bompakaérning, signalfel, osv) ska rapporteras till
Bandriftledningen i Ange, telefon 0690-523 25.



Utredning av olycka och tillbud

Utredning av olyckor och tillbud genomférs av utbildad personal och ska bedrivas opartiskt.
For olycksutredare galler foljande:
e Olycksutredaren ar vél fortrogen med sitt uppdrag,
e Olycksutredaren arbetar sakligt och objektivt,
e Olycksutredaren tar hjalp av andras fackkunskap for att inhdmta och utvardera
information som ar nddvandig for undersokningens genomfoérande,
e Olycksutredare har de befogenheter som behdvs for att slutféra undersékningen.

Ledning av olyckors olika faser

Raddningsfasen ar det skede i olycksarbetet for vilket raddningsledaren ar ansvarig. Den
slutar nar raddningsledaren meddelar att raddningen ar avslutad och da dvertar den
olycksplatsansvarige (OPA) ansvaret och ledningen pa olycksplatsen.

| de fall raddning inte varit aktuell leder och ansvarar OPA fran forsta borjan.

Inlandsbanan AB har genom ett tecknat avtal med Bandriftledningen rutiner som sakerstéller
att en OPA kommer till varje olycksplats vid inlandsbanans sparanlaggningar inom avtalad tid
och forblir dar tills réjningstillstand kan meddelas. OPA ska bara varselvast enligt berérd
BVF-foreskrift, med pétryckt identifikationstext olycksplatsansvarig”.

Undersokningsfasen ar det skede da sékrande av iakttagelser och insamling av fakta pagar
vilket kan, i vissa fall, borja innan réddningsfasen avslutats. Undersokningsfasen avslutas
forst nér samtliga inblandade olycksutredare lamnat réjningsmedgivande till OPA som i sin
tur lamnar réjningstillstand.

Rojningsfasen &r skedet for rojning av fordon och forstort material.

Aterstallningsfasen ar skedet da anlaggningen aterstalls i ursprungligt skick. Den péborjas
forst efter att tgarderna pa olycksplatsen &r avslutade.

OLYCKSPLATSANSVARIG ér Inlandsbanan AB arbetsledning for olycksplatsen. | detta
ingar arbetsuppgifter avseende samordningsansvar avseende arbetsmiljon. OPA beger sig
snarast till olycksplatsen och ar kvar dar till dess att rojningstillstandet har meddelats och
rojningen avslutats eller avbrutits.

Under aterstallningsfasen leds arbetet pa samma sétt som vid annan felavhjalpning.

Intill dess att raddningsledaren sjélv bestamt att rd&ddningen &r avslutad har raddningsledaren
hela lednings- och samordningsansvaret pa olycksplatsen. Under raddningsfasen ar OPA
direkt understalld raddningsledaren.

OPA kan av olycksutredaren tilldelas rollen som faktainsamlare, OPA bedémer om och nar
ytterligare personal behdver kallas in.

Bandriftledningen ringer ut OPA.



Rojningsmedgivande och réjningstillstand

Vid alla olyckor ska alla som utreder efter avslutad faktainsamling, lamna
rojningsmedgivande till OPA:

Om Statens haverikommission eller annan myndighet utreder olyckan har OPA att ta hansyn
till att deras réjningsmedgivande ska inhamtas.

Nar OPA fatt medgivande och olycksplatsen &r skyddad ur trafiksékerhetspunkt kan
rojningstillstandet lamnas.

Aterupptagande av trafik

OPA beslutar i vilken omfattning som trafik kan tillatas forbi olycksplatsen. Detta ska ske i
samrad med 6vriga ansvariga funktionarer pa olycksplatsen och de som utfér undersékningen
av olyckan. Innan avsparrat spar ater kan trafikeras stodjer OPA tillsyningsman for A-skyddet
i atgarder enligt JTF, samt eventuella atgarder for hastighetsnedsattning (tavlor och kontakt
med tagledaren) eller dylikt.

Rd4jningsmedgivande

Den som &r skydds- och sakerhetsledare (SoS ledare) och ar anstalld eller anlitad av
Inlandsbanan AB och kommer forst till en olycksplats ska ombesorja att en séker arbetsplats
skapas genom att utfora skydds- och sékerhetsplanering enligt berdrd BVF-foreskrift, samt
begéra ett A-skydd.

Den som vidtagit atgarder informerar sa snart som méjligt OPA om dessa. OPA beslutar om
vem som fortséttningsvis ska var SoS ledare respektive tillsyningsman.

Nér faktainsamlingen avslutats lamnar utsedd olycksutredare ett r6jningsmedgivande till
OPA.

Beviljande av réjningsmedgivande

e Ar flera jarnvagsforetagare inblandade ska samtliga olycksutredare bevilja
rojningsmedgivande.

e Banentreprenors olycksutredare beviljar rojningsmedgivande vid sammanstétning med
enbart egna framforda fordon.

R6jning och bargning

Inlandsbanan AB har en egen verkstad med bargningskapacitet vilket omfattar
sparanlaggningar pa strackorna (Mora) — (Gallivare) samt Orsa — Furudal.
Auvtal ar tecknat med EuroMaint Rail AB géllande rojning.

Elskyddsansvarig

Ska arbete utforas 1 ” farlig narhet” av hogspénningsanldggning fér detta inte paborjas forrédn
denna frankopplats, jordats och kortslutits.

Detta arbete maste utforas av behorig personal som dr knuten till anlaggningen. Sadan
begéran sker via bandriftledningen.



e Sakerhetsrutiner for personal vid Inlandsbanan AB.

Personal ska omedelbart tas ur sakerhetstjanst efter att ha varit inblandad i:

a. Olyckshandelser dar manniska avlidit eller skadats svart och/eller stora
materiella skador uppstatt. Detsamma galler nar man blivit utsatt for hot eller
vald av allvarligt slag.

b. Olyckshandelse eller hot och vald av mindre allvarligt slag och da den
anstéllde sjalv dnskar det, detsamma galler vid tillbud.

Innan personal atergar i sakerhetstjanst ska en lakarundersokning av behorig lakare
genomforas, respektive avdelningschef i samrad med Sakerhetschef ansvarar for att den
genomfors.

Vid situationer som ovan tar skyddsombud eller kamratstddjare kontakt med den anstallde,
det &r av stor betydelse att personal som rakat ut for svara upplevelser omhandertas. Den
anstallde bor inte lamnas ensam utan far hjalp att ta kontakt med anhoriga och ressallskap till
bostaden vid behov.

Skyddsombud eller kamratstddjare ska de ndrmsta dygnen efter olyckan/tillbudet ta kontakt
med den anstallde for att kontrollera att denne far det stod som behovs.

e VVem har mandat att ta personal ur sakerhetstjanst?

Inlandsbanan AB:s avdelningschefer har mandat att ta egen understélld personal ur sékerhets-
tjanst. Utover dessa har &ven Inlandsbanan AB:s sakerhetschef och dennes
stéllforetradare/vikarie, samma mandat oavsett berdrd personals avdelnings-
organisationstillhdrighet.



